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(S) Seil- oder Bowdenfensterheber 

® Seil- und Bowdenfensterheber fur Kraftfahrzeuge mit 

einstuckig in die Basisflache B einer Tragerplatte 1 einer 

Kraftfahrzeugtur integrierten Fuhrungsschienen 2, 2\ ent- 

lang den Fuhrungsschienen 2 f 2' verschiebbaren, eine 

Fensterscheibe aufnehmenden Mitnehmern 3, 3', an den 
, Enden der Fuhrungsschienen 2, 2' angeordneten Umlenk- 

einrichtungen 5, 5' bzw. 6, 6* und einem mit den Mitnehr 

mern 3, 3' und mit einer Antriebsvorrichtung wirkverburv 

denen und uber die Umlenkeinrichtungen 5, 5' bzw. 6, 6' 

gefuhrten Seil. Die Fuhrungsschienen 2, 2* sind als W6I- 

bung in der Flache der Tragerplatte 1 ausgebildet und 

weisen einen in Langsrichtung verlaufenden Schlitz 20, 

20* auf. Die Mitnehmer 3, 3* liegen zu mind est teilweise an 

der Auften- und Innensette der gewolbten Fun rungsschie- 

nen 2, T an und durchgreifen den jeweiligen Schlitz 20, 

20'. 



agen entnommen 



< 

3 




BEST AVAILABLE COPY 



SDOCID: <DE__1 994491 6A1_I_> 



BUNDESDRUCKEREI 01.01 102 011/1051/1 



15 



DE 199 44 916 A 1 



Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Seil- oder Bowden- 
fensterheber fur Kraftfahrzeuge gernaB dem OberbegriflF des 
Anspruchs I. 

Ein Seil- oder Bowdenfensterheber der genannten Art ist 
aus der WO 98/50658 bekannt und enthalt eine gepragte, 
insbesondere tiefgezogene Tragerpiatte mit eingepragten 
Fiihmngsschienen fur die Mitnehmer einer Fensterscheibe. 
Die gepragte Tragerpiatte besteht aus einem tiefgezogenen 
Blechprofil mit mehreren winklig zueinander stehenden Ab~ 
schnitten. Auf der Rache des TVagerblechs sind durch Topf- 
pragung oder Hefziehen gebildete Fiihrungsschienen des 
Seil- oder Bowdenfensterhebers vorgesehen, die gleichzei- 
tig zur Aufnahme von auf einem Tragerelement angeordne- 
ten Seilumlenkrollen dienen. 

Vor dem Aufstecken der TVagereiemente mit den darauf 
befestigten Seilumlenkrollen werden die Mitnehmer auf die 
durch Topfpragung gebildeten Fiihrungsschienen aufge- 
steckt. AnschlieBend werden die TVagerelemente auf die En- 
den der gepragten Schienen aufgesteckt und das Seil urn die 
Seilumlenkrollen gelegt und rnit den Mitnehmern verbun- 
den. Auf den Fiihrungsschienen gleiten die Mitnehmer nach 
oben bzw. nach unten in Abhangigkeit von der Zugrichtung 
des Fensterheberseils, das uber die Seilumlenkrollen gefiihrt 
wird, wobei gegebenenfalls an den Seilumlenkrollen ange- 
ordnete Seileinhangungen zur Anbringung von Bowdenzug- 
hullen dienen. Zum Antrieb des Seil- oder Bowdenfenster- 
hebers dient eine Motor-Getriebeeinheit, die an einer ent- 
sprechenden Pragung mit Durchstellungen auf der Trager- 
piatte vorgesehen ist. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen Seil- 
oder Bowdenfensterheber der im Oberbegriff des Anspruchs 
1 genannten Art zu schaffen, der eine exakte geometrische 
Zuordnung der Einzelteile des Fensterhebers in einem Her- 
stellungsschritt, eine einfache Herstellung und Montage so- 
wie wahlweise eine NaBraumausfiihrung eines Fensterhe- 
bers oder eine NaB-Trockenraumtrennung des Fensterhebers 
mit einfachen Mitteln und wenigen Herstellungsschritten 
gewahrleistet. 

Diese Aufgabe wird durch. die Merkmale des Anspruchs 1 
gelost. 

Die erfindungsgemaBe Ldsung schafft eine exakte geo- 
metrische Zuordnung und Ausrichtung der Fiihrungsschie- 
nen, der darauf gefuhrten Mitnehmer und der in den Mitneh- 
mern befestigten Fensterscheibe in einem Herstellungs- 
schritt, eine einfache Herstellung und Montage des Fenster- 
hebers sowie nach Bedarf eine NaBraumausfiihrung des 
Fensterhebers oder eine NaBATrockenraumtrennung des 
Fensterhebers mit einfachen Mitteln und in wenigen Her- 
stellungsschritten. 

Ausgehend von dem aus der WO 98/50658 bekannten 
Seil- oder Bowdenfensterheber mit in den Flachen einer 
Tragerpiatte eingepragten Fiihrungsschienen liegt der vor- 
liegenden Erfindung die Uberlegung zugrunde, die Fiih- 
rungsschienen derart zu gestalten und in die Tragerpiatte zu 
integrieren, daB sowohl eine NaBraumausfiihrung als auch 
eine NaBATrockenraumtrennung eines Seil- oder Bowden- 
fensterhebers moglich und mit einfachen Mitteln herstellbar 
sein soil. Weiterhin soli die Pragung der Tragerpiatte in nur 
wenigen, vorzugsweise in nur einem Arbeitsschritt durchge- 
fuhrt werden und die Seilfiihrung sowohl mittig als auch au- 
Bermittig in Bezug auf den Mitnehmer ohne die Notwendig- 
keit konstruktiver Anderungen der Fiihrungsschienen mog- 
lich sein. 

Durch die Ausbildung der mindestens, einen Fiihrungs- 
schiene als Wolbung in der Basisflache der Tragerpiatte mit 
einem in Langsrichtung der gewolbten Fuhrungsschiene 



verlaufenden Schlitz, an dessen AuBen- und Innenseite der 
Mitnehmer anliegt und durch den Schlitz greift, wird die 
Voraussetzung fur eine exakte Fiihrung der Einzelteile des 
Fensterhebers und die wahlweise Anordnung einer NaBrau- 
5 maus fiihrung bzw. einer NaB/Trockenraumtrennung des 
Fensterhebers geschaffen. 

Weiterhin besteht die Moglichkeit, den Mitnehmer ein- 
oder mehrteilig auszubilden und das Fensterheberseil so rnit 
dem Mitnehmer zu verbinden, daB es wahlweise innerhalb 
10 der Wolbung oder auBerhalb der gewolbten Fuhrungs- 
schiene liegt. 

Durch einfaches Abdecken der gewolbten Fuhrungs- 
schiene im Bereich der Basisflache der Tragerpiatte wird 
eine NaB/Trockenraumtrennung des Fensterhebers mit ein- 
15 fachsten Mitteln bewirkt und gewahrleistet eine einfache 
Montage und Justage des Fensterhebers sowie im Bedarfs- 
fall fur Warnings- oder Reparaturzwecke eine leichte Zu- 
ganglichkeit der Einzelteile des Seil- oder Bowdenfenster- 
hebers. 

20 Die rampenformige Ausbildung des oberen und unteren 
Endbereichs der gewolbten Fiihrungsschienen, d. h. das 
kontinuieriiche Ansteigen der Wolbungen in diesen Berei- 
chen in Bezug auf die Basisflache der Tragerpiatte oder die 
in Langsrichtung bogenformige Ausbildung der gewolbten 

25 Fiihrungsschienen gewahrleistet eine optirhale Seilfiihrung 
und Einfiihrung in die Umlenkeinrichtungen. 

Anhand von in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungs- 
beispielen soli der der Erfindung zugrunde liegende Ge- 
danke naher erlautert werden. Es zeigen: 

30 Fig. 1 eine schematisch-perspektivische Darstellung einer 
gepragten oder tiefgezogenen Tragerpiatte mit integrierten 
Fuhrungsschienen fur einen ein- oder dopr^lstrangigen Seii- 
oder Bowdenfensterheber; 

Fig. 2 und 3 eine Draufsicht und eine Schragansicht einer 

35 Tragerpiatte mit integrierten Fuhrungsschienen, Seilum- 
lenkrollen, Versteifungspragungen und Aufhahmeoffnun- 
gen fur Bauteile einer Kraftf ahrzeug tiir oder eines Tiirmo- 
duls; 

Fig. 4 bis 7 Querschnitte durch eine gewolbte Fuhrungs- 
40 schiene und mit der Fuhrungsschiene verbundenen ein- und 
zweiteiligen Mitaehmern; 

Fig. 8 eine perspektivische Darstellung eines zweiteiligen 
Mitnehmers vor der Verbindung der beiden Mitnehmerteile 
und 

45 Fig. 9 der zweiteilige Mitnehmer gernaB Fig. 8 im zusam- 
mengesetzten Zustand. 

Die in Fig. 1 dargestellte Tragerpiatte 1 weist zwei durch 
Pragen oder Hefziehen aus der Basisflache der TVagerplatte 
1 herausgeformte, gewolbte Fuhrungsschienen 2, 2* auf, auf 

50 denen Mitnehmer 3, 3' in Langsrichtung der gewolbten Fuh- 
rungsschienen 2, 2* verschiebbar gelagert sind und eine Fen- 
sterscheibe aufnehmen. Die Mitnehmer 3, 3' sind mit einem 
Seil 8 verbunden, das uber Seilumlenkrollen 5, 5* im Bereich 
der Oberkante der Tragerpiatte 1 sowie Seilumlenkrollen 6, 

55 6* im Bereich der Unterkante der Tragerpiatte 1 gefiihrt und 
mit einer Seiltrommei 70 verbunden ist, die von einer Mo- 
tor-Getriebeeinheit 7 angetrieben wird. Die Mitnehmer 3, 3' 
sind in einem in Langsrichtung der gepragten Fiihmngs- 
schienen 2, 2* vorgesehenen Schlitz 20, 20' gefiihrt und lie- 

60 gen - wie nachstehend anhand der Fig. 4 bis 7 naher erlau- 
tert wird - sowohl an der Aufienseite als auch an der Innen- 
seite der Wolbung der gewolbten Fuhrungsschiene 2 T 2* an. 

Fig. 1 deutet eine NaBATrockemaumtrennung des Seil- 
oder Bowdenfensterhebers an, da die feuchtigkeitsempfind- 

65 liche Motor-Getriebeeinheit 7 auf der in Blickrichtung hin- 
teren und durch den Pfeil T angedeuteten Trockenraumseite 
der Tragerpiatte 1 angeordnet ist, wahrend die Mitnehmer 3, 
3', das Seil 8 und die Seiltrommei 70 auf der in Blickrich- 
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tung vorderen Seite der Tragerplatte 1 befindlichen und 
durch den Pfeil N angedeuteten NaBraumseite vorgesehen 
sind. Zur Trennung von NaB- und Trockenraum ist die Seil- 
trommel 70 iiber eine durch eine Bohrung der Tragerplatte 1 
gesteckte Antriebswelle mit der Motor-Getriebeeinheit 7 5 
verbunden, wobei die Durchfuhrung der Antriebswelle 
durch die Tragerplatte 1 abgedichtet ist. 

Wie bereits der Anordnung der Einzelteile des Seil- oder 
Bowdenfensterhebers gemaB Fig. 1 zu entnehmen ist, kann 
durch einfaches Abdecken der Basisflache der gewolbten 10 
Fiihrungsschienen 2, 2* in der Ebene der Basisflache der Tra- 
gerplatte 1 die NaB/TVockenraumtrennung vorgenornmen 
und gewahrleistet werden. 

Durch die einteilige Ausfiihrungsform mit in die TVager- 
' platte integrierten gewolbten Fuhrungsschienen und den 15 
daraus resultierenden definierten Abstanden der beiden ge- 
wolbten Fuhrungsschienen ist die Einhaltung sehr enger To- 
leranzen bei der Herstellung in nur einem Arbeitsgang rnog- 
lich. 

Weiterhin vorgesehene und den Darstellungen der Trager- 20 
platte gemaB den Fig. 2 und 3 zu entnehmende Versteifungs- 
pragungen ermoglichen ein offenes System sowie infoige 
der aus den Versteifungspragungen resultierenden Steifig- 
keiten eine Gewichtserleichterung durch Verwendung diin- 
ner Materialien bei gleichzeitig hoher Seitenaufprallfestig- 25 
keit. 

Die in Fig. 2 in einer Froritalansicht bzw. in Fig. 3 in einer 
Schragansicht dargestellte, gepragte oder tiefgezogene Tra- 
gerplatte 1 verdeutlicht die Ausformung der Tragerplatte 1 
sowie die verschiedenen Bereicbe des Materialaufbaus, die 30 
durch Pragung bzw. Herziehen aus der Basisflache B der 
Tragerplatte 1 gebildet werden. 

Aus der Basisflache B der Tragerplatte 1 ragen die ge- 
wolbten Fuhrungsschienen 2, 2' rnit einem darin in Langs- 
richtung verlaufenden Schlitz 20, 20* hervor. An den Enden 35 
der gewolbten Fiihrungsschienen 2, 2' sind die Seilumlenk- 
rollen 5, 5' bzw. 6, 6' so angeordnet, daB das Seil in den 
Schlitz 20, 20* eingefuhrt und mit dem in Langsrichtung der 
gewolbten Fiihrungsschienen 2, 2' verschiebhch gelagerten 
Mitnehrnern verbunden werden kann. Die zwischen den ge- 40 
wolbten Fuhrungsschienen 2, 2 f befindliche Flache der Tra- 
gerplatte 1 ist so geformt, daB das Seil des Seil- oder 
Bowdenfensterhebers oberhalb der Flache der Tragerplatte 
ohne Beruhrung der TVagerplatte 1 verlauft und mit der hier 
nicht dargestellten Seiltrommel der Motor-Getriebeeinheit 45 
des Seil- . oder Bowdenfensterhebers verbunden werden 
kann. 

Zur optimal en SeiLfuhrung sind die oberen und unteren 
Endbereiche 2a, 2a' bzw. 2b, 2b* der gewolbten Fuhrungs- 
schienen 2, 2' rampenfbrmig ausgebildet, d. h. sie steigen 50 
ausgehend von ihren Enden in diesen Endbereichen konti- 
nuierlich bis zur Wolbungshohe an, was durch die Verdich- 
tung der Querlinien im Schlitz 20 bzw. 20' bis zum Uber- 
gang zu den Seilumlenkrollen 5, 5* bzw. 6, 6* angedeutet ist. 

Altera ativ konnen die gewolbten Fuhrungsschienen in 55 
Langsrichtung bogenformig ausgebildet werden, was eben- 
falis eine optimale Seilfiihrung und Einfiihrung in die Um- 
lenkeinrichtungen gewahrleistet. 

Die den Darstellungen der Tragerplatte 1 in den Fig. 2 
und 3 zu entnehmenden Pragungen verdeutlichen die Struk- 60 
turierung der Tragerplatte 1 in einer Weise, daB deren Stei- 
figkeit bei geringerer Materialdicke der Tragerplatte insbe- 
sondere gegen iiber Seitenaufprallkraften optimal ist. 

Verschiedene nicht naher bezeichnete Bereiche der Tra- 
gerplatte 1 dienen zur Aufnahme, Befesugung oder Positio- 65 
nierung von Tiirbauteilen wie Tieftonlautsprechcrn, SchloB- 
systemene oder dgl. 

Fig. 4 zeigt einen Querschnitt durch eine gewolbte Fuh- 



rungsschiene 2 entlang der Lihie IV-IV gemaB Fig. 1 mit im 
Scheitelpunkt der Wolbung angeordnetem Schlitz 20 und ei- 
nem auf der gewolbten Fuhrungsschiene 2 montierten zwei- 
teiligen Mitnehmer 3, dessen iuBeres Teil 31 an der AuBen- 
seite 21 der gewolbten Fuhrungsschiene 2 und dessen In- 
neriteil 32 an der Innenseite 22 der Wolbung der gewolbten 
Fuhrungsschiene 2 anliegt. Ein Schlitz 35 im AuBen- uhd/ 
oder Innenteil 31, 32 des zweiteiligen Mitnehmers 3 dient 
zur Aufnahme und Fuhrung des Seils 8, das in einer Seilnip- 
pelkammer des Mitnehmers 3 rnit dem Mitnehmer 3 verbun- 
den ist. 

Zur NaB/IVockenraumtrennung des Seilr oder Bowden- 
fensterhebers ist eine Abdeckung 9 in der Ebene der Basis- 
flache B der Tragerplatte 1 vorgesehen. Hierbei handelt es 
sich im einfachsten Fall um einen Dauerklebestreifen aus- 
reichender Breite, der auf die derlrockenraumseite der TVa- 
gerplatte 1 an die gewolbte Fuhrungsschiene 2 angrenzen- 
den Rander aufgeklebt wird und damit eine wirksame 
Feuchtigkeitssperre im Bereich der gewolbten Fiihrungs- 
"schiene 2 bildet. ' 

Fig. 5 zeigt einen Querschnitt durch eine gewolbte Fuh- 
rungsschiene 2 rnit im Scheitelpunkt der Wolbung ausgebil- 
detem und in Langsrichtung der gewolbten Fuhrungsschiene 
2 verlaufendem Schlitz 20 zur Aufnahme eines einteiligen 
Mitnehmers 3. Der einteilige Mitnehmer 3 ist so gestaltet* 
daB ein Teil 33 des Mitnehmers 3 an der AuBenseite der ge- 
wolbten Fuhrungsschiene 2 anliegt, wahrend das andere Teil 
an der Innenseite der gewolbten Fuhrungsschiene anliegt. 

Das Innenteil 34 des einteiligen Mitnehmers 3 und/oder 
der durch den Schlitz 20 greifende Teil des einteiligen Mit- 
nehmers 3 ist so gestaltet, daB der einteilige Mitnehmer 3 
von der AuBenseite der gewolbten Fuhrungsschiene 2 durch 
den Schlitz 20 in die gewolbte Fuhrungsschiene eingeklinkt 
werden kann. Beispielsweise kann dies durch entsprechende 
Formung des Innenteils 34 durch Einstecken des einteiligen 
Mitnehmers 3 in den Schlitz 20 und anschlieBendes Drehen 
des Mitnehmers 3 erfolgen. Alternativ hierzu kann der ein- 
teilige Mitnehmer 3 schrag in den Schlitz 20 eingefuhrt und 
durch eine anschlieBende Kippbewegung formschlussig und 
in Langsrichtung der gewolbten Fuhrungsschiene 2 ver- 
schiebbar mit dieser verbunden werden. 

Im Unterschied zu dem in Fig. 4 dargestellten zweiteili- 
gen Mitnehmer 3 weist der in Fig. 5 dargestellte einteilige 
Mitnehmer 3 eine auBermitrige Befesugung des Seils 8 auf. 
Die auBermittige Anlenkung des Seils am Mitnehmer 3 er- 
zeugt im Unterschied zur mittigen Anlenkung des Seils ein 
Kippmoment und fuhrt bei der Langsverschiebung des Mit- 
nehmers 3 zu etwas erhohter Reibung und damit zu hoheren 
Reibungsverlusten. Durch eine entsprechende Materialpaa- 
rung lassen sich diese Verluste aber nunirnieren. 

Bei einer gewolbten TVagerplatte ist zusatzlich darauf zu 
achten, daB das mit dem Mitnehmer 3 verbundene und iiber 
die Seilumlenkrollen 5 bzw. 6 an den Enden der gewolbten 
Fuhrungsschiene 2 gefiihrte Seil die Basisflache der TVager- 
platte 1 nicht schneidet, d. h. es ist ein hinreichender Ab- 
stand der Seilfiihrung von der TVagerplatte 1 vorzusehen. 
Dies soli in Fig. 5 durch das mit 8' bezeichnete Seil fur den 
Fall einer gewolbten Tragerplatte 1 angedeutet werden. 

Die in Fig. 5 dargestellte Anordnung zeigt ebenfalls eine 
NaB/Trockemaumtrennung durch Anbringen eines Dauer- 
klebestreifens 9 auf der Trockenraumseite der Tragerplatte 1 
entlang der gewolbten Fuhrungsschiene 2. Fur eine derar- 
tige NaBATrockenraumtrennung kann anstelle eines einfa- 
chen Dauerklebestreifens 9 auch jede beiiebige andere Form 
eines Abdeckteils verwendet werden. In den Fig. 6 und 7 
sind in Verbindung rnit einem ein- oder zweiteiligen Mit- 
nehmer 3 unterschiedliche Formen einer derartigen Abdek- 
kung der gewolbten Fuhrungsschiene 2 zur NaB/Trocken- 
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raumtrennung dargestellt. 

Fig. 6 zeigt eine Abdeckung der Basis der gewolbten 
Fiihrungsschiene im Bereich der Basisflache der Trager- 
platte 1 mittels eines in die gewdlbte Fiihrungsschiene 2 ein- 
gesetzten Formteils 10, das vorzugsweise aus KunststofF be- 5 
steht. Dieses Formteil 10 kann kraft- und/oder formschliis- 
sig in die durch die Wolbung der gewolbten Fiihrungs- 
schiene 2 gebildete Offnung eingesetzt werden. 

Fig. 7 zeigt die Moglichkeit einer NaB/Trockenraumtren- 
nung mittels eines Kunststoff-Formstucks 11, das an den an io 
die Offnung der gewolbten Fiihrungsschiene 2 angrenzen- 
den Seitenrandem anliegt und mit geeigneten Mitteln bei- 
spielsweise mittels einer Klebe- oder Steckverbindung mit 
der TYockenraumseite der Tragerplatte 1 verbunden ist. 

In den Fig. 8 und 9 ist eine Ausfiihrungsform eines zwei- 15 
teiligen Mitnehmers vor und nach der Verbindung der bei- 
den Mitnehmerteile dargestellt, der sich in besonderer Weise 
fur die Verbindung mit einer gewolbten Fuhrungsschiene 
der vorsteheqd beschriebenen Art eignet. 

Der Mitnehmer 3 weist eine Fensterscheibenaufhahme 37 20 
auf, in die eine Fensterscheibe eingesteckt und mit dem Mit- 
nehmer 3 verbunden wird. Zum Ausgleich von Kippbewe- 
gungen in der Fensterscheibe sind federnde Zungen 38, 38' 
an der Unterseite der Fensterscheibenaufnahme 37 vorgese- 
hen. Der Mitnehmer-Grundkorper 31 des zweiteiligen Mit- 25 
nehmers 3 weist eine Seil-Nippelkammer 36 auf, entlang der 
die Trennungslinie zwischen dem Mitnehmer-Grundkorper 
31 und einem Gegenstiick 32, d. h. den beiden Teilen 31, 32 
des zweiteiligen Mitnehmers 3 verlauft. 

Oberhalb und unterhalb der Seil-Nippelkammer 6 sind 30 
Offhungen 41, 41* und 42, 42' zur Aufnahme von Verbin- 
dungsstegen 43, 43*; 44, 44' des Gegenstiicks 32 des Mitneh- 
mers 3 vorgesehen, die zur Verbindung des Mitnehmer- 
Grundkorpers 31 mit dem Gegenstiick 32 rastend in die OfT- 
nungen 41, 41* bzw. 42, 42* eingreifen und nach dem Verbin- 35 
den des Gegenstiicks 32 mit dem Mitnehmer-Grundkorper 
31 durch Umbiegen oder in anderer Weise eine feste, form- 
schlussige Verbindung zwischen beiden Teilen 31, 32 des 
zweiteiligen Mitnehmers 3 nach dessen Montage auf der ge- 
wolbten Fiihrungsschiene herstellen. 40 

Zwischen den Offnungen 41, 41' und 42, 42* ist eine Seil- 
offnung 39, 40 der Seil-Nippelkammer 36 zur Aufnahme 
des Seils vorgesehen, das in der Seil-Nippelkammer 36 fest 
mit dem Mitnehmer 3 beispielsweise durch Anordnung ei- 
nes auf dem Seil befestigten Formstucks verbunden wird. 45 

Das Gegenstiick 32 des Mitnehmers 3 besteht vorzugs- 
weise aus einem Blechwinkel 45 mit abgewinkelten Verbin- 
dungsstegen 43, 43' und 44, 44' sowie einer Kunststoffein- 
lage 46, die in dem in Fig. 9 dargestellten montierten Zu- 
stand des Mitnehmers 3 an der Innenseite der gewolbten 50 
Fuhrungsschiene 2 anliegt. 

Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausfiihrung nicht 
auf die vorstehend angegebenen bevorzugten Ausfiihrungs- 
beispiele, sondern es ist eine Anzahl von Varianten denkbar, 
welche von der in der Zeichnung und Beschreibung darge- 55 
stellten Losung auch bei grundsatzlich andersgearteten Aus- 
fiihrungen Gebrauch macht. 

Patentanspriiche 

60 

1. Seil- oder Bowdenfensterheber fur Kraftfahrzeuge 
mit mindestens einer einstiickig in die Basisflache einer 
Tragerplatte einer Kraftfahrzeugtur integrierten Fiih- 
rungsschiene, einem entlang der Fuhrungsschiene ver- 
schiebbaren, eine Fensterscheibe aufhehmenden Mit- 65 
nehmer, an den Enden der Fuhrungsschiene angeordne- 
ten Umlenkeinrichtungen und einem mit dem Mitneh- 
mer und mit einer Antriebsvorrichtung wirkverbunde- 
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nen und iiber die Umlenkeinrichtung gefuhrten Seil, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsschiene 
(2, 2') als Wolbung in der Basisflache (B) der Trager- 
platte (1) ausgebildet ist, daB die gewolbte Fiihrungs- 
schiene (2, 2') einen in Langsrichtung der gewolbten 
Fuhrungsschiene (2, 2') veriaufenden Schlitz (20, 20') 
aufweist und daB der Mitnehmer (3, 3') zumindest teil- 
weise an der AuBenseite (21) und der Innenseite (22) 
der gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2') anliegt und 
durch den Schlitz (20, 20') greift 

2. Fensterheber nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die offene Seite oder Basisflache (B) der 
gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2') abgedeckt ist. 

3. Fensterheber nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckung (9) eben ausgebildet und 
in der Ebene der Basisflache (B) der Tragerplatte (1) 
bzw. der gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2 1 ) angeordaet 
ist. 

4. Fensterheber nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckung aus einem Dauerklebe^ 
streifen (9) besteht. 

5. Fensterheber nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckung aus einem in die Innen- 
seite (22) der gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2') einge- 
setzten Formteil (10) besteht. 

6. Fensterheber nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckung aus einem auf den an die 
gewolbte Fuhrungsschiene (2, 2') angrenzenden Ran- 
dern der Tragerplatte (1) aufliegenden und mit der Tra- 
gerplatte (1) verbundenen Formstiick (11) besteht 

7. Fensterheber nach Anspruch 5 oder 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Formteil (10) oder Formstiick 
(11) aus einem Kunststoff-Formteii oder -stuck besteht. 

8. Fensterheber nach mindestens einem der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Mitnehmer (3, 3*) zweiteilig ausgebildet ist und dafi der 
eine Teil (31) des Mitnehmers (3, 3 f ) an der AuBenseite 

(21) der gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2') und der an- 
dere Teil (32) des Mitnehmers (3, 3') an der Innenseite 

(22) der gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2 1 ) anliegt. 

9. Fensterheber nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Mitnehmer (3, 3') im Bereich der 
Seil-Nippelkammer (36) geteilt ist und zwei Offnungen 
(41, 41'; 42, 42') oberhalb und unterhalb der Seil-Nip- 
pelkammer (36) zur Aufnahme des das zweite Teil (32) 
des Mitnehmers (3, 3') biidenden Gegenstiicks auf- 
weist. 

10. Fensterheber nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gegenstiick (32) aus einem Blech- 
winkel (45) mit einer Kunststoffeinlage (46) besteht. 

11. Fensterheber nach mindestens einem der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Seil (8) mittig zum Mitnehmer (3, 3*) mit dessen Seil- 
Nippelkammer (36) verbunden ist. 

12. Fensterheber nach den Anspriichen 2 und 11 fur 
gewolbte Tragerplatten, dadurch gekennzeichnet, daB 
das zwischen den Umlenkeinrichtungen (5, 5*; 6, 6') 
verlaufende Seil (8) die Basisflache (B) der Trager- 
platte (1) nicht schneideL 

13. Fensterheber nach mindestens einem der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
obere und untere Endbereich (2a, 2a*; 2b, 2b') der ge- 
wolbten Fuhrungsschienen (2, 2') rampenformig aus- 
gebildet ist. 

14. Fensterheber nach mindestens einem der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
gewolbten Fuhrungsschienen (2, 2') in Langsrichtung 
bogenformig in Bezug auf die Basisflache der Trager- 
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platte (1) geformt sind. 

15. Fensterheber nach mindestens einem der vorange- 
henden Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Mitnebmer (3, 3*) einteilig ausgebildet ist, da6 
der an der AuBenseite (21) der gewolbten Fiihrungs- 5 
schiene (2, T) anliegende Teil (33) des Mitnehmers (3, 
3*) mit dem Seil (8) verbunden. ist und daB der an der 
Innenseite (22) der gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2') 
anliegende Teil (34) des Mitnehmers (3, 3*) so geforrnt 
ist, daB der Mitnehrner (3, 3*) in den Schlitz (20) der ge- io 
wolbten Fuhrungsschiene (2, 2') einsetzbar und mit der 
gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2') formschlussig und 

in Langsrichtung der gewolbten Fuhrungsschiene (2, 
T) verschiebbar verbindbar ist 

16. Fensterheber nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB das Seil (8) auBermittig mit dem Mitneh- 
rner (3, 3*) verbunden ist. 

17. Fensterheber nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Seil (8) auBerhalb der durch die Wol- 
bung der gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2*) gegebenen 20 
Fuhrungsflache mit dem Mitnehrner (3, 3*) verbunden 
ist 

18. Fensterheber nach mindestens einem der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Wolbung der gewolbten Fuhrungsschiene (2, 2*) durch 25 
Tief Ziehen oder Stanzen einer metallise hen Trager- 
platte (1) oder durch SpritzgieBen oder Thermo verfor- 
mung einer Kunststoff-Tragerplatte (1) gebildet ist 

19. Fensterheber nach mindestens einem der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 30 
Seitenrander der Tragerplatte (1) feuchtigkeitsdicht mit 
einer TVagerpiatten auf n ah me der Kraftfahrzeugtur ver- 
bunden sind. 
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